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Im engsten Verbandsflug
demonstriert hier Walter
Rubensdarifer, Lehrer an
der Jagdfliegerschule
Sl:MEIBheIm in einer Fw 56

ein fliegerisches Kénnen.
Nachdem die Tarnbestim-
mungen fiir die Luftwatfe
am 1. 3. 1935 gefallen
waren, wurden die Ver-
bandsbezeichnungen offen
gefiihrt.

Eine Kette Jagdflugzeuge
der He 51A-O-Serie. Bei
den Jagdstatfeln werden
die Erstausstattungen
anfangs noch mit solchen
zivilen Zulassungen geflo-
gen, bevor, mit Verfilgung
vom Mai 1936, die milité-
rischen Kennzeichen zur
Einfiihrung gelangen.

Der Interims-Jager Ar 65
wanderte bei Lieferung
der He 51 an die Verbande
zu den Jagdfliegerschulen
ab. Der wendige, aber
langsame Doppeldecker

i in die

in zu fin-




Mit dem Ankauf zweier sturzflugfahiger Cur-
tiss H-81 Hawk- verfolgte Gdring die Absicht,
Emst Udet fiir die Ubernahme einer Stellung
im neuen RLM zu bewegen. Beide Maschinen
standen dem-begeisterten Kunstflieger Udet
filr seine Flugtagprogramme zur Verfilgung.
Hier rollt er mit der D-3165 in Berlin 1934 zum
Start.




Die Seeflieger der Luftwaffe erlernten auf den
Schulen Piitnitz, Wamemiinde und Stettin
wihrend der Jahre bis zum Kriegsausbruch
auf Heinkel He 42, einem stabilen Doppeldek-
ker, ihr Handwerk.

imotorige  He 59B-
bei der DVS-Zweigstelle Lis/Sylt im Jahr
1934. Der unter DVS getarnte Verband geht
1935 nahtios in die Seefliegerstaffel 1.(Mz)/
186 iiber, behlt dabei seine He 59.

Zivile Kennzeichen im Friihjahr 1935 auch bei
der Fliegergruppe Minster, der spéiteren
Aufkl. Gr.214. Solange die Tamnbestimmun-
gen galten, wurde auf die Watfeneinbauten,
die ohnehin rasch nachzuriisten waren, ver-
zichtet.
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Nicht zur Eintii bei den kam die Do 11, ein zweimotoriger Bomber mit Einziehfahrwerk. Die
i ik gab zu standigen Sto AnlaB, so daB das Flugzeug schlieBlich nur noch mit verriegeitem,
ausgefahrenem Fahrwerk bei den Schulen geflogen wurde.

Bei gleicher Auslegung wie die Do 11, jedoch mit BMW-Motoren und starrem Fahrwerk, iibernahm die Do 23 die Rolle des
Behelfsbombers Ju 52. Do 23 mit der taktischen Kennung 53 + A13 der 3./KG 155, Giebelstadt, im Friihjahr 1936.

und im Rumpt install i inen wurde aus dem Verkehrs- und Transportflugzeug
4Bi ager der der Luftwatfe.

Mit
Ju 52/3m der erste



-
Ein austahrbarer Bodentopt mit einem MG 15 sollte
auch in der Ju86 den Besatzungen eine Abwehr-
méglichkeit gegen Angriffe von unten bieten — fiir
den Schiitzen eine recht windige Angelegenheit.

Links: Im Frilhjahr 1936 lief bei Junkers die Produk-
tion des ersten moderen mittleren Kamptflugzeu-
ges Ju 86A an. Noch wahrend der Fertigung wurden
jedoch die énder auf die

verbesserte Ju 86D umgestellt.

Unten: Ju 86A des KG 254 wahrend eines Paradefiu-
ges. Die Jumo 205-Schwerdimotoren vertrugen héu-
figen wie er im nun
einmal notwendig war, sehr schiecht.




Rechts: Doppelsteuer und Armaturenbrett der Do 17V-2. Auf
bedriickend engem Raum zusammengefaBt Bedienungs- und
Flugiiberwachungsinstrumente - die Technik fordert ihren
P

Mitte: Vorléufer eines Kamptflugzeuges der neuen Generation,
die Do 17V-2! Infolge iiberlegener Geschwindigkeit gegeniiber
Jagdflugzeugen des Auslandes war urspriinglich daran ge-
dacht, keinerlei Abwehrwatfen einzubauen.

Unten: Das Endprodukt der Do 17, der -fliegende Bleistift-.
Abgerundeter, verglaster Bug und Abwehrstand auf dem
Rumpfriicken kosteten einige Geschwindigkeitskilometer;
trotzdem lag die Vme mit 380 km/h noch erstaunlich hoch.
Do 17E-1 der IL/KG 155, Stammhafen: Ansbach.




Oben: Ausgehend von Versuchsfliigen mit der Junkers K 47
in den spéiten 20er Jahren, wurde in Deutschland der »Stu-
ku- Ju 87 entwickelt. Die 2./St.G.165 wahrend der Operation

, dem Einmarsch in Osterreich, auf dem grenznahen
Flugpmz Pocking.

Mitte: Eine Staffel Do 17E der I/KG 155 iiberfliegt am 13.
Mérz 1938 das mit Maschinen vorher galnndele( Staffein
Flugfeld von Wien-A

Links: Ju87A in der Landekurve vor dem neuen Heimatha-
fen Graz-Thalerhof. Anfang April 1938 verlegt die L/
St.G.167 von Liibeck-Blankensee in die dem Reich ange-

»Ostmark«. i itig erfoigt die
nung in I./St.G.168.
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Auch der Anderthalbdecker He 114A gelangt
nur in wenigen Exemplaren an die Seeflieger-
staffeln; die Exportversion He 114B bringt da-
gegen dem Reich schwedische und rumani-
sche Devisen. Auf dem Bild drei He 114A der
Kiistenfliegerstatfel 1./506 in Dievenow.

Rechts: Flugzeugmuster, die versuchsweise
filr die Luftwatfe gebaut wurden, gingen teil-
weise in den Export. Nachdem die Ar95A
gegeniiber der bereits eingefilhrten He 60
keine bemerkenswerten Vorteile autweisen
konnte, wurden drei der neun gebauten
Exemplare an Chile verkauft.

Die unverwiistliche He 60 blieb bis zur Einfil
rung der Ar 196 als Bord- und Kiistenaufkia

bei den inefii Vom
Kran wird die 60+B31 der 1./306 im Septem-
ber 1936 in ihr Element gesetzt.
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Als Vorgéinger der Ju 87 lieferte Henschel den
+Obergefreiten:, so hieB die Hs 123 im Trup-
penjargon, an die Sturzkampfgruppen. Auch
der Flugzeugpark der 1./St.G.165 in Kitzingen
bestand 1937 aus dem bulligen, einsitzigen
Anderthalbdecker.

Das Jagdfiugzeug He51 geniigte bereits
Ende 1936 nicht mehr dem internationalen
Standard. Es wurde deshalb iiber die Legion
Condor den Nationalspaniern ~zugeliefe
Eine beschrénkte Anzahl von He 51 verblieb
bei den Jagfliegerschulen im Reich.

Bevor die Messerschmitt Bf 109 zur Serienrei-
fe gelangte, ersetzte die Ar 68 bei vielen Ver-
béinden die ausgemusterte He 51. Auch die
1./JG 334 in Wiesbaden-Erbenheim fliegt bis
Sommer 1938 die Ar 68E-Version. Hier Flug-
zeuge der 3. Staffel.




Rechts: Die beiden Oberleutnants Hannes
Trautioft und Max Ibel verfolgen 1937 mit Ken-
nerblick das Flugverhalten des neuen Jagd-
flugzeuges Bf 109D auf dem Fliegerhorst Bad
Aibling.

Mitte: In Dilsseldorf stationiert, erhalt die II./
JG 234 im Juni 1938 die ersten Bf 109D. Die
Ausriistung der Stammverbéinde brachte bis-
weilen Versorgungsengpésse fiir die drei in
Spanien auf Seiten der Nationalen fliegenden
Jagdstaffeln der Legion Condor.

Unten: Paradeaufstellung der Bf 109D in Jii-

terbog-Damm. Zum Freundschattsbesuch

des jugoslawischen Ministerprasidenten wur-

de diesem am 18. 1. 1938 bei der IL./JG 132

Richthofen der »Wunderjéger- und damit die
i i der Luftwatte




Die meisten Fernaufkia-
rungsstaffeln erhielten in
Ermangelung eines geeig-
neteren Flugzeugmusters
als Erstausstattung die
He 45, so auch die 3.(F)/
125 in Wiirzburg. Vor den
Hangars auf dem Galgen-
berg, im Mérz 1937, die
He 45 50+A13.

Wahrend der kritischen
ersten Oktobertage beim
Einmarsch In das Sude-
tenland lag die 1.(F)/24
auf dem Feldflugplatz
Weiden, dicht an der Lan-
desgrenze. Bei der Ein-
radlandung eines Fernauf-
kidrers Do 17F ist der
Sankra vergebens zur
Ungliicksstelle gebraust,
es hat keine Verletzte
gegeben.

Vom Abstellplatz am Wald-
rand rollt eine Besatzung
der 1.(F)/24 (Stammhaten:
Kassel-Rothwesten) ihre
Do 17F zum Start auf die
Graspiste des Weidener
Feldflughafens.
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Das Umriistungs-
programm fiir
Kamptverbénde
1éutt seit 1937 auf
vollen Touren. Eine
GroBzahl der Ein-
heiten erhilt die
He 111 in verschie-
denen Varianten.
So fliegt die IL/

KG 355 in Giebel-
stadt 1938 die

He 111J mit DB~
Motoren.

Unversténdlicher-
weise wurden Fern-
kampfflugzeuge,
'sogenannte »Ural-
Bomber, im Friih-
jahr 1937 vom RLM
aus dem Entwick-
lungsprogramm
gestrichen. Man
glaubte mit einer
Flotte mittlerer
Kampfflugzeuge
einen rein takti-
schen Bombenkrieg
fiihren zu kénnen.
Versuchsmuster 1
der Domier Do 19.

Was fiir die Ameri-
kaner spéter »Fort-
ress« und sLibera-
tors, hitte fiir die
Luftwatfe die Ju 89
werden kdnnen.
Es blieb jedoch
beim Bau zweier
Versuchsmuster.
Hier ein Bild der
Ju 89V-2 mit einre-
tuschiertem Dreh-
turm auf der Rumpf-
oberseite.
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Die seit Oktober 1936
bestehende Achse Berlin-
Rom leitete eine Periode
stéindiger Informationsbe-
suche zwischen Militirs
beider Lénder ein. Am 24.
6. 1939 trifft der italieni-
sche Luftmarschall Valle
in Berlin-Staaken ein.
Gen.Oberst Milch holt den
Gast vom Flugzeug ab.
Hinter Milch die Generiile
Stumptf und Kesselring.
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Bei der Aufklérungsstaffel A/88 hatte die
He 45-Kette Gefechtsfeldaufkidrung durchzu-
filhren, daneben als leichte Bomber Stellun-
gen des Gegners zu bekampfen. He 458, 15
© 21, Mitte 1937 in Leon. Die Spanier nannten
das Flugzeug »Pavo« = Truthahn.

Die He 70 wurde von Anbeginn bei der A/88
von ihrer eigentlichen Aufkldrungstatigkeit
entbunden und als schneller Bomber einge-
setzt. Im Februar 1937 gelangen der He 70-
Kette des Ltn. Runze mehrere erfolgreiche
Angrife gegen Kraftwerke in den Ausléufern

e
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Ab Januar 1937 gelangten die ersten modemen Kampfflugzeuge zur Ver-
suchsbomberstaffel VB/88 und wurden in Sevilla montiert. Die VB/88
unterstand Hptm. Rudolf v. Moreau. Vor der He 111B von links: Graf v. Ho-
yos, der »alte Bengsche (Ingenieur aus Rechlin), v. Moreau.

In der VB/88 gab es neben vier He 111 auch vier Exemplare der Ju 86D.
Frontalansicht eines dieser Flugzeuge. Das Fahrwerk wurde nicht wie bei
anderen zwei in die sondemn in die
Tragfiéichen eingezogen.

Vier sfliegende Bleistifte« Do 17E den
der VB/88, wurden jedoch Mitte 1937 an die A/88 abgegeben. Die abgebil-
dete 27 @ 17 fliegt bereits mit dem Kennzeichen der Aufkldrungsstaffel.




Von ihrem Liegeplatz Pollensa auf Mallorca
setzte 1938 Hptm. Harlinghausen die He 59
seiner AS/88 in néachtlichen Angriffen gegen
Ausladehiéfen und Bahnlinien entlang der Mit-
teimeerkiiste ein. Eine He 59B mit 2-cm-Kano-
ne im Bug-Stand.

rste Staffel erhielt die 2.J/88 unter Oblt.
Giinther Liitzow Jagdfiugzeuge Bf 109B. Ab
Marz 1937 hatte damit die Uberlegenheit der
republikanischen »Rata« und »Chato« ein Ende.
Die He 51 iibernahm gleichzeitig vorwiegend
die Rolle eines Schiachtflugzeuges.




Mit der russischen SB-2, in Spanien unter dem Namen -Katiuska«
bekannt, verfiigten die republikanischen Luftstreitkréfte iiber ein
ausgezeichnetes Kampfflugzeug. Sie war den Ju 52 auf nationaler
Seite weit iiberlegen.

Bei war man mit i nie zi i
Wer in Alfaro den »Donnerbalken« nicht finden konnte, muBte woh!
mit Blindheit geschlagen sein.

Erst mit Lieferung der He 111 konnten die Kampfstaffeln der Legion
Condor mit denen der Gegenseite gleichziehen. Mit 1000 kg Bom-
benlast und 375 km/h Héchstgeschwindigkeit lagen die Leistungen
der He 111 iiber denen der +Katiuska«.




Fahrwerk-Funktionspriifung an ei-
ner Bf 109D in La Cenia. Gegen
Ende der Feindseligkeiten gelang-
ten auch noch einige Bf 109E nach
Spanien. Mit einer Vi, von 550 km/
h iibertraf die Bf 109E die D-Ver-
sion um rund 100 km/h.

Beutemaschinen sowjetischer
Bauart auf dem Flugplatz Valls,
nérdl. Tarragona. Vo ein Jagd-
flugzeug 115 »Chator, dahinter
das Schlachtflugzeug R-Z -Nata-
scha. Valls, Marz 1939,
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Wartungsarbeiten an einem im Oktober 1938 angelieferten B-Modell der Ju 87 unter
primitivsten Verhéiltnissen. Insgesamt gelangten acht Stukas Ju 87 nach Spanien
und waren zunéchst der J/88, ab Ende 1938 der K/88 angegliedert.

Rechts: Einer der Stuka-Piloten, die im Spanischen Biirgerkrieg in der Jolanthe-
Kette die Taktik des Sturzangriffes mit Ju 87 erprobten. Ltn. Siegfried Trogemann
vor seiner Ju 87B; auf der Fahrwerkverkleidung das traditionelle Zeichen, die ~Jo-
lanthe-.




Nach Aufissen u-r Nebe"eldef fliegen am Morgen des
die ihnen
.ngawmsnen Zlele -m polmu:ham Gebiet an. Von Neu-
dorf b/Oppeln starten Ju 87B der /SLG.77.

auf den
der igzeuge sollen nervése
und Jéger davon abhalten, eigene Maschinen als Feind-
flugzeuge anzusprechen und zu beschieBen. He 111 der
2./KG 27 im Anflug auf Warschau-Okecie.




Neukuhren in OstpreuBen wurde Liegeplatz der 1./KG 27, die von dort aus Verkehrswege und Eisenbahnziele angriff. Mit
persénlichem Kennzeichen bemalt, die He 111P, 1G + EK der Besatzung Ltn. Scholz.

Unten links:
Als »Vater der Stukawaffe« bekannt, filhrte Oberstitn. Giinter das StG.77.
stiirzte am 14. 5. 1940 bei Sedan infolge Flakvolitreffer mit seinem Bordhmker Iﬁdlich ab.

Unten rechts:
Zur Vemﬂrklmg des Heultones belm Smrl wurden den Ju 87 an beiden Fahrwerkverkleidungen Larmgerite (Sirenen)
filhrte jedoch dazu, daB die Geréte bei einzelnen Verbénden bald

wieder ausgebaut wurden.




Die 2./ZG 1 istam 8. 9.
1939 von ihrem Liegeplatz
Miihlen zu einem Geleit-
schutzauftrag fiir eine
Stuka-Gruppe nach Praga
gestartet. Beim ZG 1 wird
zu dieser Zeit noch die

Bf 110B mit Jumo geflogen.

Als gegen Mitte des Mo-
nats September die polni-
sche Jagdabwehr ausge-
schaltet war, skurbelte«

der deutsche Bomber-
Begleitschutz schon einmal
untereinander. Eine Bf 109E
hat seinen Vordermann

in aussichtsreicher Position
von unten im Revi.

Schon mit der modifizierten
Bf 110C ausgestattet, geht
die L(Z)/LG 1 in den Polen-
feldzug. Als Lehrgruppe
werden dieser Einheit, in
Barth/Ostsee, stets die
neuesten Baumuster zuge-
wiesen.
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Rechte Seite oben:
Zielwirkungsbild des Bahn-
hofs Tarow, nachdem

am 5. 9. 1939 eine Kampf-
gruppe die Anlage ange-
griffen hatte. Aus bren-
nenden Tankwagen steigt
eine weithin sichtbare
dunkle Rauchséule gen
Himmel.

Rechte Seite unten:

Am 5. September wurde
auch ein Angriff auf das
Bahnhofsgelénde von
Wreschen gefiogen. Die
Bombentrichter zeigen
an, daB der Zielanflug
quer zum Objekt erfolgte.



Da die polnische Luftwatfe ihre noch flugfahi-
gen Einsatzmaschinen Mitte September zum
GroBteil nach Ruménien iiberflogen hatte, fie-
len den vorgehenden Heeresverbénden fast

ge, wie diese Bartel BM 4h, in die Hande.

Ein Propagandafoto mit der verwegenen Un-
terschrift: sMesserschmitt-Jager stiirzt sich
aut ein poinisches Jagdflugzeug- ist relativ
leicht zu demaskieren. Der Messerschmitt-
Jéger miiBte ein verstrebter Doppeldecker
gewesen sein, und arme Opfer, eine
PWS-26 Schulmaschine, konnte nie als Jagd-
flugzeug eingesetzt werden.

Eine Anzahl soicher RWD-8-Sportflugzeuge
tauchte nach dem Polenfeldzug bei den Flug-
zeugfilhrerschulen der Luftwaffe auf. Die
RWD-8 wurde sowohl bei den polnischen Flie-
gerclubs als auch der Fliegertruppe gefio-
gen.
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Links: Obit. Wolfgang Falck als Staffelkapitén der 2./ZG 76. Falck machte sich in den Jahren 1940/41 um den Aufbau der
deutschen Nachtjagd verdient.

Rechts: Von Gleiwitz aus flogen die Besatzungen der 3./ZG 76 Begleitschutz und Tiefangriffe im Operationsbereich der
Luftflotte 4 (Gen. Lhr). Auf den Bf 110B prangt das kurzzeitig als Staffelzeichen gefiihrte Stadtwappen von Olmiitz.

Einige Do 18D der Kiistenfliegerstatfel 2./406 waren zu Beginn der Offensive in Polen von List/Sylt nach Nest am Jamunder

See verlegt worden, um von dort aus Kiisteniiberwachungs- und Suchfliige iiber der Ostsee durchzufiihren.




Kurz vor der Startfreigabe.
Eine Do 17P wird zum
Aufklrungsflug iiber Ost-
polen eingesetzt. Sowje-
tische Truppen werden ab
dem 17. 9. 1939 in diesen
Landesteil einriicken und
ihn dem russischen Terri-
torium einverleiben.




Wahrend der Feindseligkeiten in Polen hatten

Jagdgruppen der Luftfiotten 2 und 3 den

Schutz der Westgrenze gegen Einfliige von
und engli

iibernommen. Die beiden Rumpf-MG 17 einer
Bf 109E der I./JG 53.



Den Winter 1939/40 iiber ist bei den Jagdstaf-
feln entlang der Nordseekiiste téglich

gzeuge,
Start- und Rollbahnen miissen dazu alimor-
gendlich, wie hier auf Westerland, von Neu-
schnee gerdumt werden.

Stiindige Inspektionsfliige zu den Liegeplt-
zen der einzelnen Gruppen vermittein den
Stiiben der Luttfiotten ein Bild iiber Platzbe-
schaffenheit und Iststirke ihrer Verbénde.
Eine Fi156, GM + Al, eines der ersten Ver-
suchsmuster des »Storchss, in Nordholz.
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He 60, K6 + PH, ein Flugzeug der Kiistenflie-
gerstaffel 1./406 auf einem Uberwachungs-
flug entlang der ostfriesischen Inselkette. Bei
solchen Fliigen hatten die Besatzungen be-
sonders auf eventuelle Seenotfélle zu ach-
ten.
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Oben rechts: reines auf groBen i Einheiten der wird die Ar 196A seit Beginn des Jahres 1940

auch an Ki i i Sie soll dort die Abi He 60- ersetzen.

Oben links: Mit He 111 fliegt die 2.(F)/122 seit Herbst 1939 Aufklérung iiber Nordfrankreich. In Miinster-Handorf die F6 + CK der Besatzung Ltn.
Rudolf Hey. Von links: Fw. Lange-Gléscher (Fizgt.), Fw. KieB (BM), Utfz. Giesa (BF). Der Beobachter, Ltn. Hey, fehlt auf dem Bild; einer muBte ja
schlieBlich photographieren.

{1 im Raum i durch Bf 109E-3 der 4./JG 53. Die weiBe 5 fliegt Uffz. Stefan Litjens. Die II./JG 53 lag im Winter
1939/40 in Mannheim-Sandhofen.




Einer der Flugpléitze, von denen aus die Trans-
ihre nach

und Norwegen iiberflogen, war Uetersen. Am 7.

und 8. April 1940 fallen Ju 52 aus dem gesamten

Reichsgebiet auf dem Flugfeld in Schieswig-Hol-

stein ein.

Am Morgen des 9. April wird Infanterie an Bord
der Wellblech-Transporter genommen — Zielflug-
hafen: Aalborg. Ein GroBteil der zusammengezo-
genen Ju52-Flugzeuge stammte aus Abgaben
von C- und Blindflugschulen.

Unten rechts: Die Blohm & Voss Ha 139V-1 konn-
te filr eventuelle Sonderfliige eingesetzt werden.
Sie lag auf dem Katapult des M. S. -Friesenland«
in Bremen auf Abruf bereit.

Unten links: Besatzungen von See- und Trans-
portflugzeugen trugen wahrend der Norwegen-
Kampagne noch die unbequeme, sperrige Ka-
pok-Schwimmweste. Personal von Jagd-, Zersts-
rer- und Kampfflugzeugen hatte sich in diesen
+Zwangsjackene in den engen Kabinen kaum riih-
ren kénnen; ihnen wurden die aufblasbaren Gum-
mi-Schwimmwesten zugestanden.




in Lazarette im Rei iet standen in Uetersen Sanitétsflugzeuge Ju 52 bereit. Mit weiBem Anstrich und rotem Kreuz

Zum
wurde der Verwendungszweck der Maschinen Freund und Feind eindeutig signalisiert.




Links: An dem Untermehmen Weserilbung nahm das KG 26 mit seinen Gruppen teil. Liibeck-Blankensee, Marx und Jever waren zeitweilige
Liegeplatze der Einheit. Eine He 111H der 9./KG 26 auf der Kompensierscheibe in Jever.

Oben rechts: Das Gesicht der Ju88A, ein Flugzeug, das beim KG 30 erstmals wihrend Weseriibung seine Qualititen unter Beweis stellte. Die
Maschine konnte als Horizontal- und Sturzbomber geflogen werden und war fiir eine Bombenlast bis zu 2500 kg ausgelegt.



Oben: Gegen Schitfe bei Narvik fliegen am 5. 5. 1940
He 111 der KGr.100 iiber tief eingeschnittene Fjorde
das Zielgebiet an. Seit dem 2. Mai hatte die gesamte
Gruppe von Aalborg nach Trondheim-Vaees, néiher
an den Kampfraum heran, verlegt.

Mit der Do 24V-1, TJ + HR, wurden am 22.4. zwei
Tonnen i richti
Anlagen nach Narvik gebracht. Das Flugboot wurde
von Adolf Miodoch (1.Fizgf.) und Ernst Jurd:
(2. Flzgf.) bei Schlechtwetter in den Beis-Fjord hin-
eingelandet.




Die nmweglscnen Lumvem(rine waren bel der

Li eme
Flugzeugindustrie fehite. Eine Fokker C VD aus
dem iiberalterten Flugzeugpark einer Aufklé-
rungsstaffel.

Aus ltalien wurden Caproni 310 Kampf- und
Reiseflugzeuge importiert. Diese zivile Ca 310
fiel bei der Einnahme des Flugplatzes Stavan-
ger, betankt und zum Abflug nach England
bereit, den deutschen Truppen in die Hénde.




Von Dievenow aus befliegen Schwimmerflugzeu-
ge der Kiistenfliegerstaffel 3./506 den Ostsee-
raum bis zur schwedischen Landesgrenze. Eine
He 59B-2 am Haken des Kranes in Dievenow/
Pommem.

Das katapultierfihige Flugboot Do 18D findet fiir

iiber See laschi-
nen dieses Baumusters sind im Frilhjahr 1940 zur
0 i in der

von
Nordsee von List/Syit aus im Einsatz.

Nach Beendigung des Westfeldzuges werden die
Do 17 der 3.(F)/22 zur Geleitzugaufkldrung nach
Vaemes und Stavanger-Sola verlegt. Besatzung
Fw. Miiller, Obit. Auswdger, Uffz. Vollmuth (nicht
auf dem Bild) wiihrend eines Aufkldrungsfluges
mit Do 17Z, 4N + AL.
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Der Uberraschungsef-
fekt des Lastenseglers
als Kriegsgerit erwies
sich am ersten Tag
des Westfeldzuges.
Der mit mehreren DFS
230A innerhalb des
belgischen Forts Eben-
Emael abgesetzten
Sturmgruppe Granit
gelang es am 10. Mai
1940, die Fortbesatzung
erhalb weniger
Stunden niederzukamp-
fen.

Links: Luftbild des
Sperrforts Eben-Emael,
unmittelbar am Albert-
Kanal gelegen. Die
neun Gleiter setzten
lautios zwischen den
Panzerkuppeln der
Anlage auf. Mit einem
Uberfall aus der Luft
hatten die Belgier nicht
gerechnet.

Rechts: Der Filhrer der
Sturmgruppe Granit,
Obit. Rudolf Witzi
landete, nachdem kurz
nach dem Start in K8in-
Ostheim das Seil seines
Schleppzuges gerissen
war, etwa drei Stunden
nach seinen Kameraden
mit einem Ersatzflug-
zeug auf dem Plateau
des Forts.




Ohne die Manner« des

wire die Luftwaffe wohl zu FuB gegangen. Ogefr. Bern-
hard, »Waffenmixer« bei der I./JG 77, iiberpriift die Me-
chanik eines Flachen-MG 17.




Vom 2 mit schweren :
zuriick, geht eine Do 17P nach der Landung in Flammen
auf. Die Besatzung konnte aus dem bereits »kokelnden
Flugzeug rechtzeitig herauskommen.

Zwei 50-kg-Bomben unter der rechten Fliche einer
Hs 123. Die IL(S)/LG 2, die bereits in Polen ihre Feuer-
taufe bestanden hatte, blieb auch wahrend des West-
feldzuges die einzige reine Schiachtfliegergruppe der
Luftwatfe.



Oben: Startvorbereitungen zur Erkundung der
Frontlage; eine Hs 126B, T1 + KH, der 1.(H)/10
+Tannenberge, am 16. 6. 1940 in Choiselle/
Frankr. Nur stindige Luftiiberwachung der
vorprellenden Panzerspitzen konnte den Sti-
ben der Heeresgruppen ein klares Bild des
Frontverlaufes vermittein.

Unter dem Gewirr einer zusammengestiirzten
Halle in Briissel-Evere wurde bei der Einnah-
me des Flugplatzes ein alter belgischer LA-
CAB GR-8-Bomber gefunden. Die Statfeln der
belgischen Aéronautique _Miltaire ~waren

mit Bau-
art ausgestattet.

Renard R 31
zeuge im Hangar von Nivelles stammten aus
und

dem
technischen Stand anderer kriegfilhrender
Nationen.
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Auf den Kontinent ent-
sandte Jagdstatfeln der
RAF hatten gegen die
Schwiérme von Messer-
schmitt-Jagern kaum eine
Chance. Trotz ihrer acht
Fléchen-MG hat diese
»Hurricane I des Expedi-
tionary Corps im Luftkampf
den kiirzeren gezogen,

ihr Pilot muBte nahe Sedan
notlanden.

Zwei Bombenreihen laufen iiber das Rollfeld des Flugplat-
zes Reims. Nach dem in Polen praktizierten Muster galt es
auch im Westen, vordringlich die Liege- und i
ze der i L i

Mit der MS-406 stand der
franzésischen Armée de
IAir ein ausgezeichnetes
Jagdflugzeug zur Verfii-
gung. Aus polnischen
Piloten waren Anfang 1940
zwei Jagdstaffein zusam-
mengestellt und in die
franzbsischen Groupes
eingegliedert worden (s.
Nationalitiitszeichen).
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Luftve
digung spielen. Eine C714 nach Einnahme des
Flugplatzes Evreux, 22. 6. 1940.
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Ablésemuster filr die MS 406 solite bei der
franzdsischen Luftwatfe der Jager Arsenal
VG 33 werden. Es kamen jedoch bis Mai 1940
nur noch wenige Exemplare des Baumusters
aus der Fertigung. Sie gelangten nicht mehr
zu den Verbénden.

Die Rolle des zweimotorigen Zerstorers Bf
110 hatte bei der Armee de 'Air die Potez 630
ilbemommen. Mit einer schweren Starbe-
waffnung im Rumpf gelangte das Flugzeug
auch als Nachtjéiger zum Einsatz.

Als Sturzkampfflugzeug sollte die Loire-Nieu-
port LN 401 bei der franzdsischen Marineflie-
gertruppe eingefiiht werden, erfiillte aber
nicht die in sie gesetzten Hoffnungen. Eine
nach JégerbeschuB bei Brest notgelandete
LN 401 der Aéronavale.
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In den Schubladen der deutschen Militars lag unter
dem ein Operati

fiir einen Zangenangriff iiber Schweizer Gebiet.
Bf110C der 1./ZG52 filhrten stindig Uberwa-
chungsfliige entlang der Schweizer Grenze durch.

Die Eidgenossen hielten ihrerseits mit Patrouillen
lnrer Hlagoﬂ(ampanien ihren Luftraum frei. Es kam

deutscher i mehr-
lal:h zu Luftkédmpfen mit den D 3800 (MS 406) der
Schweizerischen Flugwaffe und dabei zu Verlusten
auf beiden Seiten.

102




Oben: Mit Do215B-4 untemahm die 4.(F)/
Aufkl.Gr.Ob.d.L. von Merville aus verstérkt
Aufkiérungsfiiige nach England. Fiir das be-
vorstehende Untemehmen Adler galt es, die
Zielkartei zu vervolisténdigen. In einer Rumpf-
beule das Reihenbildgerit 30X30.

Unter Kommandofilhrer Theodor Rowehl war
bereits vor Kriegsbeginn bei der Versuchs-
stelle fiir Hohenfliige iiber mdglichen kiinfti-
gen Feindstaaten mit Zivilflugzeugen ein Luft-
bildatlas erflogen worden. Seit 1939 komman-
dierte Rowehl die Aufkl.Gr.Ob.d.L.

Fiir die gegnerische Abwehr unerreichbar
wurden Hohenaufkldrer Ju 86R mit Lichtbild-
auftrégen bis iiber den Norden Schottiands
geschickt. An die Flughdhe von 13000 Meter
reichten die Dienstgipfelhdhen englischer J&-
ger nicht heran.
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Oben: Am 13. August 1940, dem Tag, an dem
die Luftwatfenoffensive gegen England voll
anlief, grifen Besatzungen der L/KG 76 den
Flugplatz Redhill an. Obit. Rudolf Hallensle-
ben, Staffelkapitdn der 2./KG 76, vor seiner
Do 17Z-2.

Gen.Feldm. Kesselring &8t sich vom Kdr. der
I./KG 53, Maj. Erich Kaufmann (rechts), und
dem Geschwaderkommodore des KG 53,
Oberst Stahl (Mitte), iiber die Englandfiiige im
September 1940 berichten.

Eine He 111P der 1./KG 55 ladt am 25. Sept.
1940 ihre acht 250-kg-Bomben iber dem
Flugzeugwerk Filton ab. Im September be-
gann man bei der Luftwaffe vermehrt, in
Nachteinsitzen die vorgegebenen Zielgebie-
te anzufliegen.
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Unten: Gallands Bf 109E-4 wahrend seiner Zeit
als Kommodore des JG 26 in Audembert. Das
Seitenruder weist 60 AbschuBmarkierungen auf.




In Sandsack-Boxen und unter Tamnetzen abge-
stellte He 111 der I/KG 53 in Vendeville, Septem-
ber 1940. Solche TammaBnahmen werden erfor-
derlich, seitdem britische leichte Kampfflugzeu-
ge in i
iiberraschend angegrifen hatten.

Verstirkte Bewaffnung der Do 17Z-2 in Form von
seitlichen Fensterlafetten. Bei diesem Flugzeug
der 9./KG 76 sind alle hellen Teile einschlielich
der Rumpfunterseite mit einer schwarzen Nacht-
sichtschutzfarbe iiberstrichen.
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Beladung von Kamptflugzeugen Ju 88A-1 der L/
LG 1 mit SC-1000-Bomben. Der Nachtsichtschutz
schlieBt hier auch die Nationalitatszeichen mit
ein. Chateaudun, Oktober 1940.
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Wenig in Erscheinung traten
die Cant Z 1007 der htaliener.
Die Aufklrung iiber England
ware den dreimotorigen,

iilligen Maschinen
sicherlich nicht allzugut be-
kommen. Solche »Scheunen-
tore- konnten die »Spitfire«
und *Hurricane« kaum verfeh-
len.

So sah der Zeichner Liska 1940 einen gemeinsamen Angriff
von Flugzeugen des italienischen C.A.l. und Ju 88 der Luftwat-
fe. Situationen dieser Art hat es wohl nie gegeben — zumindest
diirften die Verbénde gleichen Kurs geflogen sein.

Im Seenotdienst waren auch
im Herbst 1940 noch unbe-
wattnete, klar mit dem roten
Kreuz gekennzeichnete He 59
im Einsatz, obwohl zu dieser
Zeit englische Jiger schon
wiederholt diese eindeutig
markierten Rettungsflugzeuge
angegriffen hatten.
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Einige intakt vorgefundene franzésische Flug-
boote Breguet521 »Bizerte« brachten den See-

Bei
der Seenotzentrale Brest-Poulmic standen vier
dieser GroBflugboote im Einsatz.

Als schnelles, seetiichtiges und gerdumiges
Seenotflugzeug bewéhrte sich die Do 24T, die bei
Dornit zbau in den Niederlanden

angreifende Jager als
ein schwer verdaulicher Brocken.

Bei der 2.(F)/Aufkl.Gr.Ob.d.L. tauchte im Mai
1940 ein seltsamer Vogel auf, die Blohm & Voss
Ha 142V2/U, Umbau eines Langstrecken-Post-
flugzeuges. Die Maschine solite Aufklérung iiber
England fliegen, wurde aber nur fiir Seeiiberwa-
chungs-, Such- und Transportflilge verwendet.
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lief die jagd mit der g von
Do 17Z. an. dtzlich zur
erhielten diese Maschinen ein starres 20-mm-MG FF im
Glasbug als Offensivwaffe. So modifiziert, wird eine Do 17Z-
2 in Gilze-Rijen mit einem nachtschwarzen Anstrich verse-
hen; August 1940.

Ein »aufgepropfter«
Waffenbug der Ju 88C
machte aus dem
Kampfflugzeug Do 172-
2 die Do 17Z-7 »Kauz I«
Bei der I./NJG 2 wurden
diese mit vier Starrwat-
fen ausgestatteten
Fernnachtjéger iiber
England eingesetzt.

Nachdem der Reich-
weitenbegleitjager

Bf 110 als untauglich
‘ausgemustert werden
muBte, lief die Verwen-
dung des Baumusters
auf einen Einsatz als
Nachtjéger hina
+Fliegerdenkmal« einer
Bf 110D, G9 + CD, der
II./NJG 1 am 31. 3.
1941 in Schaffen-Diest/
Belg.
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Oben: Mit Ju 88 in
Plovdiv/Bulgarien sta-
tioniert, gehdrte die
1./LG 1 von Anbeginn
des Balkanfeldzuges
2zu den Kamptverbén-
den, die mit
Luftangriffen dem Heer
den Weg ebneten. Eine
Ju 88A-5 kehrt am 5.

4. 1941 von einem
Angriff auf die Metaxas-
Linie zuriick.

Beim Rollen zum Start

abrizierte der Flug-
zeugfiihrer dieser
beladenen Ju 87B-2
einen klassischen
Fahrwerksbruch. Gelbe
Motorhauben und
Ruderflachen kenn-
zeichneten die auf
dem Balkan eingesetz-
ten Flugzeuge. Stab Il./
St.G.77, Agram, 16. 4.
1941,

Einem Tiefangriff der
11/ZG 26 fiel diese
+Blenheim I« einer jugo-
slawischen Bomber-
staffel in Nis zum
Opfer. Die etwa 100
“Hurricane« und Bf 109E
der jugoslawischen
Luftwaffe wurden
bereits in den ersten
Kriegstagen auf ihren
Liegeplatzen und im
Luftkampf aufgerieben.




Mit seiner Bf 109E-4 ist der Kommandeur
der IL/JG 27, Hptm. Woltgang Lippert, in
Larissa/Griechenland gelandet. Zwischen
Biume gespannte Tamnetze entziehen
die abgestellten Flugzeuge den Kameras
englischer Aufklérer.

Am 22. 4. 1941 knickt bei einer Schiebe-
landung in Almiros dieser Bf 109E-3 der
5./JG 77 das Fahrwerk weg. Die gesamte
II./ JG 77 hatte am 29. 3. von Brest-Siid in
den siidosteuropdischen Raum verlegt.

Das Gros der griechischen Jagdstaffeln
war zur Zeit des Balkanfeldzuges mit den
véllig iiberalterten PZL-24G (aus polni-
scher Lieferung) ausgeriistet. Der Luft-
waffe hielt die Kénigl. Griechische Luft-
streitmacht nur wenige Tage stand.
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Mit dem friiheren Verkehrsflugzeug Junkers G 38
\Hindenburg« wurden im Mai 1941 Transportfliige
nach Athen-Tatoi iihrt. Das GroBy

flugzeug brachte vor der Operation Merkur vor-
wiegend irgsiéa: zu den @ in

Griechenland.

Auf einem holzernen Bombenschlitten schleppt
eine Zugmaschine zwei 1000-kg-Bomben zu den
Abstellplétzen in Eleusis. Unmittelbar nach der

des Fest-
landes (30. 4. 1941) begannen die Vorbereitungen
zur Einnahme der Insel Kreta.




Ju 0B der
lel Rother in Eleusis kurz vor einem Versorgungs-
flug. Diese Sondereinheit hatte im Mai 1941 die
Aufgabe, den Nachschub fiir das den antibriti-
schen Aufstand im Irak unterstiitzende Sonder-
kommando Junck sicherzustellen.

Mit iraki iegen die
Besatzungen der 4./2G 76 ihre Bf 110D-3 nach
Mossul (im Norden der Landes). Das Sonderko.
Junck kehrte nach dem Zusammenbruch der
Rebellion Anfang Juni wieder nach Griechenland
zuriick.
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Rechts: Der italienische Flugplatz Catania auf Sizilien wurde
einer der zentralen Stiitzpunkte fiir die Verbénde des X. Flie-
gerkorps, die seit Januar 1941 in den Luftkrieg im Mittelmeer
eingriffen.

Mitte: Bereits auf afrikanischem Boden stationiert, erflogen
Bf 110E der Nahaufkidrungsstaffel 2.(H)/14 Zielunterlagen fiir
die seit April 1941 angelaufene Gegenoffensive General Rom-
mels.

Unten: Stukabomben detonieren in den Hafenanlagen der ein-
geschlossenen und erbittert verteidigten Stadt Tobruk. Sechs
Monate lang, von Juli bis Dezember 1941, wurde die Festung
belagert, konnte aber von den Truppen der Achsenmichte
nicht eingenommen werden.




Das »Afrika-Geschwaders, wie das JG 27 spéter
allgemein genannt wurde, trifft im neuen Kampf-
raum ein. Bf 109E-4/N des Adjutanten 1./JG 27,
Oblit. Franzisket, beim Verlegeflug von Catania
nach Castel Benito, April 1941, Unter dem Rumpf
ein 300--Zusatztank.

Ain el Gazala, Wistenflugplatz, beheimatet
im Mai 1941 die 3./JG 27. Staffelkptn. Obit.
Homuth mit dem Staffelhund; an der Kabine Fw.
Josef Kraus, einer der Stammpiloten der Staffel.



Die 8.(H)/32 kidrte mit Hs 126 fiir die 8. und
11. Armee im Norden der Ostfront, Raum Libau-
Schaulen-Diinaburg, auf. Bei den strahlenférmig
aufgemalten Linien (Prenzlauer Striche) handelt
es sich um Visierlinien fiir den Beobachter.

Hart wurde die russische Luftwaffe am Boden
getroffen. Bei dem kopflosen Riickzug blieben
auch viele unbeschidigte Flugzeuge auf den
Flugplétzen zuriick. Eine »Rata« 1-16/Typ 17 mit
20-mm-Sh VAK-Kanonen in den Tragflachen.
Luzk, Juli 1941.

Ende Juni 1941 hatte Ofw. Sepp Wurmheller von
der 5./JG53 achtzehn Abschiisse auf seinem
Konto. Wurmheller wurde beim JG 2 im Westen
2u einem der erfolgreichsten Flugzeugfilhrer. Er
fiel als Major am 22. 6. 1944 an der Invasions-
front. .
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Zu den mit Deutschiand verbiindeten Fliegerver-
béinden zéhiten die Jagdstatfeln der Slowak:
Mit veralteten Avia B 534-Doppeldeckem stan-
den sie zur Absicherung der Etappengebiete zur
Verfilgung. 1942 erfolgte teilweise Umriistung auf
Bf 109.

Die ei v i 0
gingen im Juni 1941 mit Bf 109E und Fiat CR 42 in
den russischen Konflikt. Der abgebildete Regian-
ne Re 2000-Jager wurde ab Sommer 1943 an die
Staffeln geliefert.

Ein kleiner lettischer Fliegerverband iibernahm
mit den behébigen Hochdeckern Anbo IV Kurier-
und Ersatzteilfliige fiir die im Norden der Ostfront
operierenden Luftwaffengeschwader.
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Oben: Russischer Bomber ANT-7 auf einem Flugplatz bei Orscha. Solche
n Maschinen aus den 30er Jahren wurden von den Sowjets nur noch
zur Pilotenschulung verwendet.

Mitte: Eine Kette Bf 110E der 1./SKG 210 beim Verlegeflug nach Rogozniczka.
Die Besatzungen dieser Gruppe griffen vomehmlich Flugplétze und Briicken
im Tiefflug mit Bordwatfen an.

Links: Im August 1941 Gibernimmt Maj. Arved Criiger (links) in Seschtschins-

kaja das SKG 210 von Maj. Walter Storp. Bis ihm im September 1942 die
hrung des KG 6 aufgetragen wird, ist Storp im Fiihrungsstab der Luftwaffe
tig.
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Unten: Neben der |-16 +Rata« gehorte die I-153 als der Nicht sehr schnell, dafiir

ungemein wendig, konnte sich ein versierter Pilot mit einer gcnuenen Gegenkurve leicht aus der Visierlinie eines Verfolgers herausmogeln.




Versorgung des Kessels von Cholm, im Februar
1942. Im eingeschlossenen Gebiet gab es keinen
Platz, auf dem gelandet werden konnte. Das

muBte oder
von Lastenseglem in den Kessel eingeflogen
werden. Go 242, Februar 1942, beim Beladen in
Pleskau-Siid.

Rollende Benzintanks, Stahlzylinder von 1, Sﬂm
und mit breiten

stirkt, konnten zum Betanken unmittelbar an dlc

Flugzeuge herangerollt werden. Auch He 111

wurden fiir Versorgungsfliige in den Kessel von

Demjansk herangezogen. Pleskau, Februar

1942.

Tauwetter im Marz 1942 erschwerte die Abwick-
lung des Flugbetriebes. Taglich muBten die Be-
satzungen der Transportgruppen die Route nach
Demijanks mehrfach zuriicklegen, um die Versor-
gung des eingeschlossenen II. Armeekorps zu
sichem.
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Oben: Vom Flugplatz Dno, siidwestlich des limensees,
unternahm die 3.(F)/22 mit Ju 88 und Bf 110 Aufklérungsflii-
ge iiber dem Nordabschnitt der Ostfront. Im Wintertaman-
strich die Bf110C des Staffelkapiténs, Obit. Hermann
Fischer.

Mitte: Heinkel He 111n d.r 1./KG 53 trugen durch ihre tagli-
chen
lungen und Nnohschulmege des Gegneu zur Stabilisierung
der Front im Nordabschnitt be

Rechts: Im RumpfsteiB der He 111H-6 war zur Verstéirkung
der Abwehrkraft nach hinten ein starres MG 17 eingebaut.
Auslésung der Schreckwaffe erfolgte durch den Flugzeug-
filhrer, der iiber ein Riickblickvisier seinen Verfoiger im
Auge hatte.
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Der verschneite Platz von Luga mit einer Ju 88D
der 3.(F)/Aufkl. GrObd.L. Die Staffel war dem
Oberbefehishaber der Luftwatfe unmittelbar un-
terstellt und im Februar 1942 nach Auffrischung
in Orly an die Ostfront verlegt worden.

Verwundete wurden wihrend der Krisenmonate
Anfang 1942 bisweilen mit Flugzeugen der Luft-
hansa ins Reichsgebiet zuriickgebracht. Ju 90Z-
2, D-AEDS, im Februar 1942, beim Abholen von
Schwerverwundeten in Siwerskaj

Das Sanitiitsflugzeug Fi 156D konnte eine Bahre
und eine Begleitperson im schmalen Rumpf auf-
nehmen. Die D-ELXV der Sanitatsflugbereit-
schaft 17, Ende Februar 1942; beim Triebwerks-
wechsel in Nikolajew.
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Oben: Der Zerstérer Bf 110 in seiner Version Bf 110F-1
als é Mit zwei i $D 250 am
Maschine der II./ZG 1im Juni 1942
von der Startbahn in Charkow ab.

Mitte: Stark gepanzerte Flugzeuge Hs 129B verstirken
seit Mai 1942 die Schlachtverbénde an der Ostfront.
Nach einer Bruchlandung wird ein Flugzeug der II./SG 1
mittels eines Dreibocks wieder auf die Beine gestellt.

Unten: Im GroBen Vaterléndischen Krieg, wie er auf rus-
sischer Seite genannt wird, tauchen Ende des Jahres
1941 Jagdflugzeuge des Musters MIG-3 auf. Etwa 2000
Exemplare dieses Baumusters wurden von 1941 bis
1943 fiir die VVS produziert.
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Vermehrt finden im Jahr 1942 GroBraumsegler fiir
Transporte zur Ostfront Verwendung. Drei
Go 242A iiberfliegen im Schiepp den Dnjepr bei
Witebsk. Wegen seiner Tambemalung ist das
links unten fliegende Flugzeug kaum zu erken-
nen.

Jedem Flieger im Osten wohlbekannt! Eine der
typischen verbretterten Flugleitungen auf Flug-
plétzen in RuBland. Vor der »Schaltzentrale« am
Platzrand von Schatalowka-Ost ein Panje-Ge-
spann fiir besonders eilige Flle.

Mit 107 Luftsiegen in der Spitzengruppe der
Jagdflieger, filhrte Maj. Gordon Gollob im Som-
mer 1942 das JG77 im Siidabschnitt der Ost-
front. Die Aufnahme entstand Mitte 1942 auf dem
Flugplatz Oktoberfeld/Krim.
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Die schwerste Bombe, die
Sprengladung. Die Max auf einem Spezialwagen beim KG 1 in Dno, Friihjahr 1942.

der Luftwaffe Verwendung fand, war die GroBladungsbombe SB 2500 »Max«. 1700 kg des Gewichtes entfielen auf die

Zur Ablsung des Nahaufkldrers Hs 126 gelangte ab Mérz 1942 die Fw 189A in gréBeren Zahlen an die (H)-Verbénde der Ostfront. Hier die T1 + EH

der 1.(H)/10 »Tannenberg« im April 1942.

Mehrere schwere Abstiirze iiberlebte Ltn. Emst Ortegel mit seiner Besatzung bei der 4.(H)/10. Im Mai 1942 teilte die Staffel mit mehreren anderen

Verbéinden den Flugplatz Charkow-Nord.
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Unten rechts: Zu den Einheiten im hohen Norden zéhiten einige Kilt i mit i He 115 als
Ubungstorpedo wird in den Rumpf einer He 115B-1 geheiBt.

Unten links: Am 4. Juli 1942 griffen He 115 der Kiistenfiiegerstaffel 1./406 von Tromsb aus das Geleit PQ 17 bei den Béreninseln an. Der Staffelmaler
vervolisténdigt die Erfolgsbilanz auf dem Ruder eines der Flugzeuge.




is Ende Mai 1941 war das KG 3 an den England-
fiigen der Luftflotte 2 beteiligt, stand danach
vom ersten Tag an bei den Operationen an der
Ostfront im Einsatz. Nach dem Start in Schata-
lowka fliegt eine Ju 88A-4 der I./KG 3 am 23. 10.
1941 Ziele bei Orel an.

Zur von L

gen und zur StraBenjagd werden den einzelnen
KG’s JuB88C-Zerstérer zugeteilt. Eine erfolgrei-
che Besatzung der 6./KG 3, die soiche Einsétze
flog. Von links Fw. M. Ringer (BF), Ltn. O. Hans-
berg (Flzgt.), Fw. G. Kimscher (Beob.); Mai 1942,
Orscha-Siid.

Die gelben Propellerhauben weisen die im Mai
1942 in Bagerowo/Krim an den Start rollende
Maschine als eine der IIl./KG 51 aus. Das »Edel-
weiB«-Geschwader lag das Jahr iiber iiberwie-
gend auf Flugpléitzen im Schwarzmeergebiet und
flog mit der Ju 88A-4.
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Oben: Der »Zementers,
ein schwer gepanzertes
russisches Schiacht-
flugzeug -, dem durch
BeschuB leichter Flak-
waffen kaum etwas
anzuhaben war.
Schwarme von IL-2
setzten dem StraBen-
verkehr, deutschen
Flugplétzen und Artil-
leriestellungen biswei-
len hart zu.

Links: Den einzelnen
Heeresgruppen und
Armeen unterstellt,
kommt es zu Beginn
des RuBlandfeldzuges
zur Aufstellung von
Kurierstaffeln. Der
Kommandierende
General der Heeres-
gruppe A bedankt sich
1942 beim Statfelkptn.
der Kurierstaffel A,
Obit. Hermann Becker.

im Sommer bleiben
die Trommeln zum
Trocknen der von den
Besatzungen nach
Hause gebrachten
Filme im Freien aufge-
stellt. Personal der
Bildstelle der 3.(F)/22
haspelt im Juli 1942

in Dno einen Reihen-
bildfilm auf das Dreh-
gestell.




Die Versorgung der Festung Stalingrad lduft an.
Im Dezember 1942 waren an Schonwettertagen
noch iige in den Einschii ing an
der Wolga méglich.

Eine Ju 52 der KGr.zbV 700 wird Ende Dezember
1942 in Tazinskaja aus dem iiber Nacht gefalle-
nen Neuschnee herausgeschaufelt. Tagespen-
sum fiir die Besatzung: 2 Versorgungsfliige zum
Flugplatz Pitomnik im Stalingrad-Kessel.

Vor den niherriickenden Panzerspitzen muB der

imowniki im De-
zember 1942 geriumt werden. Der Gruppenarzt
(rechts sitz.), neben ihm Obit. Alex Gliiser, Staf-
felkptn. der 4./St.G.77, warten auf eine Ju 52, die
sie mit dem letzten Personal zuriickbringen soll.
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Trotz der uniibersichtlichen Lage versuchen noch
Mitte Januar 1943 Ju 88 der Ill./KG 3 von Char-
kow aus, die in den Triimmern der Stadt Stalin-
grad kémpfenden Reste der 6. Armee zu entla-
sten.

Wie Modellflugzeuge nehmen sich die auf dem

: ” Sos
stellten Fw 189, He 111, Fi156 und Ju52 aus.
Trotz vieler Hallenneubauten muBte der iberwie-
gende Teil des Flugzeugparks im Freien abge-
stellt bleiben.

Der Fliegerhorst Orel im Januar 1943 aus der
Vogelperspektive. Von Orel aus unterstiitzte die
Luftwaffe Offensive und Riickzugskdmpfe der
Heeresgruppe Mitte.
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Ahnlich wie im Westen, war auch an der Ostfront
die Bf109 in die Rolle eines Gewaltaufkiérers
geschlilpft. Die T5 + TL ist eine Bf 109F-5 der
3.(F)/AufklGr. Ob.dLl. Flugplatz Luga, Marz
1942,

Eines der wenigen gebauten Exemplare der
Ar240A, die GL + QB, fand zeitweise bei der
3.(F)/100 Verwendung. Die Flugzeugfiihrer konn-
ten sich an das Flugverhalten dieses Unikates
nicht gewshnen. Charkow, Februar 1943.

Mehr zur sportichen Betétigung diente bei der
IV./JG 51 dieser erbeutete russische Motorschiit-
ten. Ein leichter Flugzeugmotor trieb iiber einen
Heckpropeller das seltsam anmutende Fahrzeug
an.
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‘Oben: Im hohen Norden fiihrten im Winter 1942/43 die Flugzeugfiihrer des JG 5 ihren »kalten Krieg« an der Eismeerfront. Von links: Fw. Hans Ddbrich,
Ltn. Theo WeiBenberger, Obit. Heinrich Ehrler (Staffelkptn.), Ofw. Rudolf Miiller, Ofw. Albert Brunner - alle 6./JG 5.

Links Drei Bf 109G-5 des »Ei JG 5 rollen in i/Fi an den Start. Neben Begleitschutz wurden von den Staffeln freie
Jagd und Tiefangriffe geflogen.

Rechts: Nachdem mit Fw 190A ausgeriistet, stellen sich Ofw. Fritz Tegtmeier (links) und Ofw. Hans-Joachim Kroschinski von der 1./JG 54 der Kamera
eines Kri i Januar 1943.




»Graf Punski«, s0 wurde Ltn. Walter Krupinski von
seinen Kameraden der 6./JG 52 genannt, steigt
nach einem Feindflug aus seiner braunen 5, einer
Bf 109G-3.

Stérkampfstaffein gingen bei der Luftwatfe im
Frilhjahr 1943 in die Aufstellung. Der Flugzeug-
park dieser NSG (Nachtschiachtgeschwader) be-
stand aus Schulflugzeugen, sie hatten nachtii-
cherweise fiir Unruhe in der gegnerischen Etap-
pe zu sorgen.
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Oben: Neben der IL-2 trat 1943 im Mittelabschnitt das russische Baumuster SU-2 als Schi
JéigerbeschuB bei Roslawl zur Notlandung gezwungene SU-2.

Links: Der verbiindeten ruménischen Luftwaffe wurde seit 1943 verstarkt modernes deutsches Fluggerét zugefiihrt. Ju 87D einer rumanischen
Stukastaffel in lasi, Mai 1943.

Rechts: Ein russischer Pilot war nahe Minsk mit seiner beschédigten Maschine gegen einen Wasserturm geflogen. Ein Stabsarzt der Luftwaffe
vernéht dem Leutnant die Platz- und RiBwunden.




oder russi-
sche Piloten konnten sich freiwillig zur 1. Ostflie-
gerstaffel der Luflwnlle verpillcmen Auf Beull!—

diese Emhell 1943/44 einige Monate lang an dnr
Ostfront im Einsatz.

Der »Gigants, ein GroBraum-Lastensegler der Fir-
ma Messerschmitt, ersetzte bei einer Nutzlast
von 20to. acht Transportflugzeuge Ju52. An-
fangs wurde diese Me 321 von drei Bf 110 im
Troikaschlepp gestartet und zum Bestimmungs-
haten gebracht.

Unten: Bei den Schieppgruppen der Ostfront
sorgte die aus einem Zusammenbau zweier
He 111H entwickelte und mit einem fiinften Mittel-
motor ausgestattete He 1112 fiir einen problem-
losen it der




Hptm. Erich Hartmann, der Richthofen des
II. Weltkrieges. Mit 352 anerkannten Luftsiegen
erzielte er eine bis heute uniibertroffene Anzahl
von Abschiissen. Auf dem Foto gibt sich Ltn.
»Bubi« Hartmann noch mit bescheidenen 121 Ab-
schuBbalken auf dem Seitenleitwerk zufrieden. 2.
10. 1943, 9./JG 52, Nowo Saporoshje.




Den 2000. Feindflug der 1.(F)/124 erfliegt am 29.
6. 1943 die Besatzung Obit. Spitz mit Ju 88D. Die
wJubilare« nach der Landung in Kirkenes, von
links: Ofw. ReiBig (BF), Obit. Spitz (Beob.), Ofw.
Schonbucher (Fizgt.), Fw. Pohl (BS).

Regelrechte Partisanen-Flugplétze, auf denen
hinter der deutschen Front Agenten, Watfen,
Funkgerite und Versorgungsgiiter abgesetzt
wurden, muBten von Sondereinheiten ausfindig
gemacht und ausgehoben werden. Diese U-2 fiel
dabei einem der deutschen Kommandos i
Hénde. In zwei unter den Tragfléchen befestigten
Sperrholzwannen konnten insgesamt vier Parti-
sanen einschlieBlich ihrer Waffen transportiert
werden.
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Oben: Der Kommodore des SG2, Hans-Ulrich
Rudel, in seiner vollmunitionierten Ju87G bei
einem Frontflug gegen russische Panzer.
Oberstit. Rudel gelang es, 519 gepanzerte Fahr-
zeuge abzuschieBen. Er wurde dafiir mit dem
Goldenen Eichenlaub zum Ritterkreuz ausge-
zeichnet.

Als Staffelkptn. der 10.(Pz)/SG2 brachte Ltn.
Anton Korol 99 russische Panzer zur Strecke.
Das Ritterkreuz wurde ihm im Marz 1945 in
Kamenz verliehen. Er und sein Bordfunker, Fw.
Karl Miiller, erreichten eine Feindflugzahl von je
{iber 650.

Ein GroBteil der alten Stuka-Gruppen hatte bis
zum Sommer 1944 auf das Schiachtflugzeug
Fw 190F umgeriistet. Fw 190F-3 der I./SG77
startet im Sommer 1944 vom Platz Lemberg zur
Front.
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Bis Finnland den Kampf gegen die Sowjetunion
einstellte (4. 9. 1944), flogen die Jagdstaffeln mit
Bf 109G und Fiat G-50 in Karelien zusammen mit
der Luftwaffe gegen den gemeinsamen Feind.
Fiat G-50 in Rovaniemi, April 1944,




Zur Luftlandung auf Malta bereit-
gestelite  Schleppziige kehrten,
nachdem Hitler das Unternehmen
im April 1942 abgeblasen hatte,
wieder zu den Flugzeugfiihrer-
schulen im Reich zuriick. Lasten-
segler DFS230 hinter Do17-
Schleppflugzeugen.
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Um eine optimale Splitter-
wirkung zu erzielen, beka-
men die Splitterbomben
SD 50 Abstandrohre, soge-
nannten »Dinort-Spargel«
aufgeschraubt. Gegen
Fahrzeugansammlungen
und Bereitstellungen ge-
worfen, waren die knapp
iiber dem Boden detonie-
renden Bomben besonders
wirkungsvoll.
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Als »Schi machte sich im
die Besatzung des Hptm. Joachim Helbig einen
besonderen Namen. In der Kabine ihrer Ju 88A,
rechts Staffelkptn. Helbig (4./LG 1), vorn links
Beobachter Maj. Stephan, im Hintergrund Bord-
funker Ofw. Franz Schiund. Eleusis, 14. 9. 1941.

Mit einem auf die Umgebung des Liegeplatzes
abgestimmten Tamanstrich eine Ju 88A-4 der IL./
KG 77, im Oktober 1942, in Gerbini. Im Vorder-
grund rechts der Kommandeur der Gruppe, Hptm.
Paepcke.
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Links: Besondere Erfolge wihrend der Schiacht bei Sollum erzielte die Besatzung des spiteren »Schwerter--Tragers Hermann Hogeback. Hptm.
Hogeback (links) als Kptn. der 9./LG 1, im August 1941. Hinter ihm Fw. Lehnert (BF) und Uffz. Reschke (Beob.); der Bordschiltze, Utfz. Glasner, fehit
auf dem Bild.

Rechts: Wahrend ihrer Nachtangriffe gegen die Engléinder in der Cyrenaika im Februar 1942, hatten die He 111H des »Léwen-Geschwaders«
unterseitig einen nachtschwarzen Anstrich erhalten. Ltn. Herbert Kuntz, Fizgf. in der 1L./KG 26, mit dem Maskottchen der Gruppe.




Links: Zur Zeit der Aufnahme, im Februar 1942, hatte der Ltn. H. J. Marseille mit 48 Luftsiegen bewiesen, daB er aus seinen Anlaufschwierigkeiten
heraus war. Innerhalb der kommenden sieben Monate werden ihm bei der 3./JG 27 weitere 110 Abschiisse gelingen.

Rechts: Eine Abordnung des Deutschen Afrikakorps schieBt am offenen Grab von Hptm. Marseille Ehrensalut. Infoige eines Motorschadens stiirzte
der iiberragende Jagdflieger am 30. 9. 1942 in Nordafrika tédlich ab.

Unten: Neben Fi 156 sind bei der Wilstennotstatfel auch einige Fw 58C als Such- und Rettungsflugzeuge im Einsatz. Eine »Weihe« im typischen
i il i olivgriine Tupfen auf sandbraunem Untergrund.




Nach empfindlichen Verlusten an deutsch-italie-
nischem Schiffsraum setzte etwa zu Beginn 1942
verstarkt die Luftversorgung iiber das Mittelmeer
hinweg ein. Ein Lastensegler Go 242 im Schiepp
hinter einer Ju 52.

Im Pulk, von nur wenigen Jigern geschiitzt, hat-
ten die Transporter der Luftwaffe schwere Verlu-
ste durch angreifende -Beaufightere, »Spitfire-
und »Kittyhawk« einzustecken. Ju52 der IIl/KG
zbV1 auf der Route Malemes — Dema, Juni
1942,
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Oben: Sechsmotorige
GroBraumflugzeuge
des Baumusters Me 323
verstérkten die Trans-
portverbénde des Luft-
transportfilhrer Mittel-
meer. Die IIl./TG 5 verlor
im April 1943 nahezu
75% ihres Bestandes
an Me 323. Die recht
schwerfillige »Gigant«
bot allein von ihrer
GrdBe her ein leichtes
Ziel fiir die Jager der
RAF.

Unten: Dreimotorige ~ Mitte: Da sich He 59-
BV 136C-Flugboote  Schwimmerflugzeuge

der 1.(F)/SAGr.125 filr einen Einsatz unter
waren 1942 zur Schiff-  tropischen Temperatu-
saufkldrung und U- ren beim Seenotdienst

Bootsuche in der Agéis als ungeeignet erwie-
und im Mittelmeer im  sen hatten, wurden
Einsatz. Das Flugzeug dort bevorzugt Do 24-
verfiigte mit zwei Flugboote (Metallbau-
schweren und einer  weise) eingesetzt. Von
leichten Maschinen-  Taormina/Sizilien startet
watfe iiber eine aus- eine Do 24T zu einem
reichende Abwehrkraft. Suchfiug.




Die III./JG 52 hat in Bukarest-Pipera im Juli 1941
fabrikneue Bf 109F-4 erhalten. Der neue »Vogel«
wird gebiihrend bestaunt. Bereits im August 1941
verlegte die Gruppe nach RuBland in den Raum
unterer Dnjepr.

Aus einer deutschen Lieferung stammen die

He 112B der Flieger-
truppe. Die He 112 fand keine Einfiihrung bei der
deutschen Luftwaffe, sie war im Herbst 1936
beim Vergleichsfliegen von der Bf 109 ausgesto-
chen worden.

Ein modemes Flugzeug aus eigener Produktion,
die IAR-80, hielt seit Beginn 1942 bei den ruméni-
schen Jagdstaffeln Einzug. Das Baumuster war
sowohl beim Heimatschutz als auch bei Frontver-
bénden anzutreffen.
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Die 9./JG 53 gehbrte zu den Jagdstatfeln, die von
aus den auf
ihrem Weg nach Afrika als Jagdschutz mngege
ben wurden. Der Staffelkptn. der 9., Hptm. Franz
Gétz, mit zwel Flugzeugwarten im April 1943.

Unten: Als einzige Nachtjagd-Einheit war im Mit-
telmeerraum seit November 1941 die L/NJG 2
vertreten. Die Gruppe wurde fiir Geleitschutz,
Angnm auf Malta, Femnachtjagd uber Agypten

len war vorwiegend Catania.




Bis April 1943 waren es Versorgungsfliige, zu
denen sémtliche verfiigbaren Maschinen des
Lufttransportfiihrers Mittelmeer nach Afrika ge-
schickt wurden. Danach sorgten die gleichen
Staffeln, teilweise mit Schwimmer-Ju 52, fiir die
Réumung des EinschlieBungsraumes Tunis.

Auch die Besatzungen von GroBflugbooten
BV 222 der Lufttransportstaffel See222 hatten
Befehl, beim Riickflug von Afrika-Transporten
Verwundete zu evakuieren. BV 222V-5, X4 + EH,
am im Hafen von Pi i

land.

Der im Tiefflug durchgefiihrte Angriff eines »Libe-
at auf Olfelder und ien von
Ploesti kostete die 9. US-Luftflotte am 1. 8. 1943
iiber 50 Totalverluste. Eine B-24 brennt, durch
A il nach Not-

landung am Boden aus.
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Zum Réumen von Minen mit elektro-magneti-
scher Ziindung iiberfliegen Ju52 mit unterge-
héngtem »Mausi--Ring stiindig die gefahrdeten
Hafeneinfahrten und FluBmiindungen. Die Ma-
schinen gehdren zu den drei Minensuchstaffein
der Luftwaffe.

Um gegen die Briickenkdpfe Salerno, Anzio und
Nettuno méglichst optimale Beladungen ins Ziel
zu bringen, werden den Fw 190 der Schiachtge-
schwader SC 1000 untergehéingt. Hierzu muBte,
um iheit zu haben, eine Lei i

der Bombe weggeschnitien werden.

Mit einer Fi 156 konnte am 12. 9. 1943 der »Duce«
aus seinem Haftort auf dem Gran Sasso heraus-
geflogen werden. Der Flugzeugfiihrer, Hptm. Ger-
lach, brachte, mit Mussolini und Skorzeny an
Bord, den »Storch« in einem halsbrecherischen
Start von dem kieinen Felsplateau frei.
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Links: Bis zum August 1943 versenkte das KG 26 in Fliigen gegen die Versorgungsschiffahrt der Alliierten im Mittelmeer 32 Einheiten. Das
Geschwader, das sich bereits im Nordmeer bewihrt hatte, wurde zu dieser Zeit von Maj. Werner Kliimper gefiihrt.

Rechts: In Grosseto/Halien erfolgt die Schulung von Kamptfliegerbesatzungen fiir den Torpedowurf. Zwei Ubungstorpedos werden an den AuBen-
trgem einer He 111H-6 aufgehéingt.

Unten: Bei Angritfen gegen US-Geleite vor der algerischen Kiiste erzielten die Besatzungen der IIL./KG 77 gute Erfolge. Von Istres/Sildfrankr. aus
fliegt die Ju 88A-17, 3Z + UT, am 20. 4. 1944 in niedriger Hohe mit zwei Torpedos ihr Ziel an.




Die italienische Besatzung von Leros hatte nach dem Eudoglm Regierungswechsel den alliierten Truppen die ksmpﬂou Besetzung der Dodekanes:
Insel angeboten. Vor der Wiedereinnahme durch deutsche L fliegt im Of 1943 die Luftwatfe mehrere Angriffe geger
Stellungen und Unterkiinfte.

In Jugoslawien hatte die Bandemﬁngksll un Herbst 1943 durch lienit [V £l stark Eine Eil des SG 151 auf einem
Bombenflug gegen erkannte i im i 22.10. 1943.
lauft die der bei den Italienern auf Syros ab. Eine Ar 196A der 1./SAGr.126 wassert am 15. 9. 1943 im Hafer

Ermoupolis der griechischen Insel.




Nach dem Absetzen von Fallschirmjagern
und Lastenseglem auf der Insel Leros, am 12.
11. 1943, werden mit Schwimmerflugzeugen
Ju52 Watfen und Verpflegung nachgefiihrt
und die ersten Verwundeten ausgefiogen.

die Fi aus einer eben Ju88T-1 der
2 (F)I123 sofort zur Bildstelle. Von einer schnellen Auswertung und Weiterleitung der
Aufklérungsergebnisse héingen bisweilen entscheidende MaBnahmen ab.

alliierter und

sowie Inselii be-
deuten fiir die Besatzungen der Femaufkla-
rungsgruppen ein hartes Brot. Auch nach Ein-
filhrung der verbesserten Ju 188D haben die
Staffeln immer wieder Verluste durch gegneri-
sche Jager hinzunehmen.
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Im Truppenversuch beférderten Ju 252-Vorse-
rienmuster sperrige Giiter auf den Kriegs-
schauplétzen im Osten und Siidosten. Uber
eine Heckklappe ist eine rasche und hinder-
nistreie Beladung des Flugzeuges mdglich.

Einem Bombenteppich fallen am 13. April 1943 in Castelvetrano/Sizilien Me 323 des
TG 5 und Ju88C der L/NJG 2 zum Opfer. Massierte Angriffe auf Flugplétze in Sizilien
und auf dem italienischen Festland bereiten die Landung der Alliierten im Siiden Euro-
pas vor.

Nach der Einnahme mehrerer Flugbasen in
Siiditalien gelten die Einfliige von US-Verbén-
den den deutschen Fliegerhorsten in Grie-
chenland. Brennende Hallen nach einem Fla-
chenwurf auf den Flugplatz Salol
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Oben: Die Aktivitéten der verbiindeten Luftwaffen
waren seit der Katastrophe von Stalingrad stark

(l Diese PZL
37A und 37B der rumiénischen Luftstreitkréfte
hatten lediglich zu Beginn 1942 an einigen Ein-
sétzen an der Ostfront teilgenommen. Kronstadt/
Rum., Winter 1943/44.

Bulgarische Jagdstaffeln waren zu Anfang des
II. Weltkrieges mit einigen Bf 109E aus Deutsch-
land beliefert worden. Sie dienten, wie auch die
ab 1943 beschafften Bf 109G-Flugzeuge, vor-
nehmlich der Landesverteidigung.

i i die
Luftwatfe an der Ostfront mit je einer Kampf- und
einer Jagdstaffel. Zwei kroatische Breguet 1982
mit verschiedenen Motoreinbauten beim Schul-
betrieb in Sarajevo, Friihjahr 1943.
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Nachtschlachtfiug-
zeuge He 46 der
NSG.4 sind im Juli
1943 von Mostar
aus gegen Schiupf-
winkel von Partisa-
nen gestartet. Unter
dem Rumpt ein
Abwurfrost mit
Splitterbomben
sD2.

Am Ostersonntag
1944 zerstort der
Bombenteppich
eines US-Viermot-
verbandes einen
GroBteil des Flug-
zeugwerkes Kron-
stadt/Ruménien
(heute Brasov). Im
Vordergrund IAR 80
und Bf 109 auf dem

nahen Flugfeld.




Flugzeuge der Regia Aeronautica werden im
Friihjahr 1944 mit deutschen Kennzeichen ins
Reichsgebiet iiberfiihrt. Auf dem Bild ein Naviga-
tionstrainer Caproni Ca 313G, begleitet von einer
He 111 des Uberfiihrungskdo. Gen.d. Fliegeraus-
bildung.

Justieren der Waffen eines Jagers Reggiane
Re 2002 auf dem SchieBstand. Kaum eines der
italienischen Jagdflugzeuge gelangte zu einem
Frontverband der Luftwaffe, sie wurden iiberwie-
gend den Jagdfliegerschulen zugeteilt.
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Eine der wenigen Jagdgruppen im Siid-
osten ist die Il./JG 51. In Nis/Jugoslawien
wartet die weiBe 7 des Ltn. Elias Kiihlein,
4./JG 51, auf den néchsten Einsatz.

Ein durch Splitter der Kabinenverglasung
leicht angekratzter Ltn. Gilinther Stedtfeld
(Staffelkptn. 4./JG51) und Ltn. Kihlein
(Staffelkptn. 5./JG51) im Oktober 1944
auf dem Liegeplatz Komorn/Ungarn.

Die Transportverbénde der Luftwaffe
iibemehmen die Masse der italienischen
Savoia-Marchetti SM 82, die iiber einen
weit geréumigeren Laderaum als die Ju 52
verfiigen. Die italienischen Dreimotorigen
sind bis zum Kriegsende bei den Trans-
portgeschwadem anzutreffen.




Wahrend ein GroBteil der Jagdge-
schwader fiir das Unternehmen
Barbarossa nach dem Osten abge-
zogen wurde, verblieb das JG 2 in
den besetzten Westgebieten. Flug-
zeugfiihrer der 8./JG 2 besprechen
im Oktober 1941 in Le Havre einen
Begleitschutzauftrag.

Einzelne bei den Jagdgeschwadem aufgestelite
1942 6

am Tage iiber den Siiden Englands. In Caen-Car-
et hatte die 10.(Jabo)/JG 26 ihre Bf 109F-4/B,
im Sommer 1942, in solchen gut getamten Bret-
terboxen untergebracht.

Jagdschutz beim Unternehmen Cerberus vom
11.-13. Februar 1942. Uber dem schweren Kreu-
zer »Prinz Eugen- patrouillieren Bf 109, um die
Schiffe vor gegnerischen Torpedo- und Bomben-
angritfen abzuschirmen.
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Die »Heizsonnes bei Bruneval am Cap d'Antifer. Nachdem auf das Objekt worden war, wurde am 27. Febr.

1942 ein britischer mit Ihm gelang es, wichtige Teile aus dem FuG 62 auszubauen und nach England zu

bringen.

Anfang 1942 gelangen die ersten Do z17.| an die Nachtjagdverbinde im Westen. Sie vertigten mit 4 X MG 17 im oberen und 4 X MG FF im unteren
Das hen wird durch den FuG 212-Antennensatz noch ver-

stérkt.

Erste Versuche mit einer Do 172-10 »Kauz ll- zum Einbau des FuG 212. In der itze des ist der
Ultrarot-Scheinwerfer des Suchgerates »Spanner I« zu erkennen. Die »Spanner--Anlagen hatten sich in der Anlaufzeit der Nachtjagd nicht bewdihrt,




——

Oben: Unter Oberstit. Harlinghausen, dem Flie-
gerfilhrer Atlantik, iiberwachen und bek&mpfen
Fw200 den gegnerischen Schiffsverkehr im
Ostatlantik. Mit Einsatzhafen in Bordeaux-Meri-
gnac decken die Fw 200C-3 der I./KG 40 die geg-
nerischen Hauptschiffahrtswege ab.

Der nachtschwarze Anstrich dieser Ju 88A-4 der
KFLGr.106 charakterisiert die Art der Angriffe
gegen England im Frilhjahr 1942, Die wieder er-
starkte englische Jagdabwehr hatte die Verle-
gung der Einfliige in die Nachtstunden notwendig
gemacht.



Mit 300-} und ist
die Bf 109E-5 als Gewaltaufklarer ber England
im Einsatz. Die gelbe F gehrt zur 3.(F)/123, Juli
1942 in Brest-Siid.

Feindflugjubilédum bei der 1.(F)/123, der »Knullen-
kopf«Staffel. Vom 500. Feindflug der Statfel iiber
England zuriick, landet in Buc die Besatzung
Obit, Bemdt (Beob.), Oblt. Rileck (Fizgt.), Ofw.
Reiche (BF) und Uttz. Reiser (BS).

Unten: Die Motore einer Do 217E-2 der II./KG 40
werden in Soesterberg abgebremst. Die Gruppe
flog zwar, wie auch aus dem Taranstrich er-
kennbar, beim Fliegerfiihrer Atiantik, war jedoch
im November 1941 auch an Angriffsfiiigen nach
England beteiligt.



Den in geschiossenem Verband fliegenden ame-
schen B-17 und B-24 setzte die Luftwatfe
Flugzeuge mit Sonderbewaffnungen entgegen.
Eine Bf 109G-6 mit Riistsatz R 2, zwei AbschuB-
rohre fiir 21-cm-Werfergranaten. Die Explosiv-
Kraft der Geschosse sollte vor allem den engen
Verband auseinanderreiBen.

Nach Einfifrung der Fw 190 rsete die Mehrzahi
der W auf dieses

so auch das JG1. Flugzeug Fw 190A-4 des
T.0.0bit. Hans Mohr von der II./JG 1, Mérz 1943,
in Woensdrecht. Mohr fiel am 16. 4. 1943 im Luft-
Kkampf.

Noch sind die Gesichter vom Luftkampf gezeich-
net. Ein Beteiligter schildert nach der Landung
am 2. 5. 1943 den Absturz von Ofw. Eberhardt.
Von links: Ltn. Tschira, Uffz. Ritter, Ofw. Hutter —
alle 5./JG 1.
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Eine Ju88C-6 der 5./NJG2 iiber Holland. Die
Maschine ist mit dem NJ-Suchgerdt FuG 212
L i Uber den

zen der Triebwerke sogenannte Flammvemich-
tungs-(Flav)Rohre, mit denen die verraterischen
Ausputffiammen verdeckt abgeleitet wurden.

In Deelen/Holland tauschen zwei erfolgreiche
Nachtjdger ihre Erfahrungen aus. Maj. H. J. Jabs
(Mitte) im Gesprich mit Obit. H.W. Schnaufer
(links). Schnaufer stand bei Kriegsende mit 121
Nachtabschiissen an der Spitze aller Nachtjé-
ger.



Um gegen die »Viermots« bestehen
zu kdnnen, miissen Kaliber und
Anzahl der Waffen gesteigert wer-
den. Der abgebildete Pulkzerstérer
Bf110G-2 ist mit einer 3,7-cm-
Bordkanone unter dem Rumpf und
2 X MG 151 (20 mm) im Bug ausge-
riistet.

Eine andere Variante, die Feuer-
kraft der Bf 110 zu erhdhen, - je
zwei VerschuBrohre fiir W.Gr.21
unter jeder Fliche. Bei den Tages-
angriffen gegen Schweinfurt biiBte
die 8.USAAF eine groBe Anzahl
von »Viermots« durch diese in die
Verbande geschossenen Werfer-
granaten ein.
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Die Besatzungen solcher Pulkzerstrer waren
angewiesen, iiber der iiblichen Fliegerhaube ei-
nen Stahlhelm zu tragen, um vor dem zusammen-
gefaBten Abwehrfeuer der Bomber zusitzlich ge-
schiitzt zu sein. Ofw. Fritz Buchholz, 6./ZG 26,
Mai 1944 in Kénigsberg/Neumark.

Ltn. Peter Bauer von der 3./ZG 76 in einer Me 410B-2/U2/R5. Die Starrbewaffnung
in dieser neuen Zerstérerversion umfaBte 8 xMG 151/20 mm und 2 X MG 17 und

konnte bei guter einen Bomber g




Fiir die Englandfliige 1944 steht das in Serie
gegangene lchweve Kampmugzeug He 117A zur

méngein wulde dle He 177 ein brauchbares, zu-
verlissiges Kampfflugzeug. He 177A-5 in Miin-
chen-Riem, Mérz 1944,

Angriftstiihrer England, Oberstit. Dietrich Peltz. Er war vom Oberbefehishaber mit
der des Steinbock worden. Steinbock
sah ab Januar 1944 eine Serie von Vergeltungsangriffen gegen englische Stédte
vor.

Sonderausfilhrung des Heckstandes der He 177.
Normalerweise mit einem MG 151/20 bestiickt,
besteht der Waffensatz dieser He 177A-5 aus
zwei gekoppelten MG 131.
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Gegeniiber dem Vorgngermuster Do 217E weist
der Besatzungsraum der verbesserten Do 217K
eine ansprechendere aerodynamische Formge-
bung aut. Die Flugzeuge gehen seit Herbst 1942
an einzelne Kampfgruppen.

Bei der Beleuchtergruppe 1./KG66 gelangen
Ju 88S zum Einsatz. Die Einheit fliegt wéhrend
der Steinbock-Angriffe als Zielmarkierer den
bombentragenden Kampfgruppen voraus. Flug-
zeug Ju 88S-1, Z6 + LH, der 1./KG 66, Montdidier,
Ende September 1944.

Eindrucksvolle Nachtaufnahme einer in Villaro-
che zum Start rollenden Ju 188E der 10./KG 2.
Die Maschine filhrt an den Fléchentragem vier
Abwurfbehilter AB 250 mit sich.




Bei der Il/NJG 2 sind die lange herbeigesehnten
Ju 88 der G-Reihe eingetroffen. Schneller und mit
grBerer Flugdauer, erlaubt das Flugzeug den
Besatzungen, langer im Pulk der Bomber »mitzu-
schwimmen« und mehr Erfassungen zu bekémp-
fen. Ju88G-1, Kassel-Rothwesten.

Die hichste AbschuBserie in einer Nacht erzielte die Besat-
zung von Obtl. »Tino« Becker bei der 1./NJG 6. Vom 14./15. 3.
1945 konnen neun viermotorige Bomber zur Strecke ge-
bracht werden. Von links Hptm. Martin Becker (Fizgf.),
Ogefr. Welzenbach (BS), Otw. Karl L. Johanssen (BF).

Die mit Zusatztanks und dem Suchgerét FuG 220
i Bf 110G-6 der Becker

bei einem Démmerungsflug im Sommer 1944.
Zwei kieine Hcker auf dem hinteren Kabiner
dach verraten die beiden als »Schrige Musike
eingebauten MG FF.
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2 V1 oKi wird in den L i Mit 650 km/h
igsam, erreichten viele der Flugkorper nicht ihr Ziel, sie fielen den Flaksperren oder
Abfangjégern zum Opfer.

Rechts: Nachdem von der gegnerischen Luftaufkldrung erkannt, werden seit Friihjahr 1944 die
AbschuBbasen fiir V 1 im Raum Boulogne - Calais sténdig iiberwacht und mit Bomben belegt.
Die Stellung St. Josse-en-Bois nach dem Angriff vom 28. 2. 1944,

Unten: Als Obj verfiigte der jager Me 163B iiber einen nur geringen Einsatz-
radius. Als einziger Verband wurde das JG 400 mit diesem tiickischen Flugzeug ausgeriistet.
Staffein des JG 400 waren seit Sommer 1944 zum Schutz von Hydrierwerken in den Raumen

Merseburg - Leipzig eingesetzt.




wurde vom Flugzeugiiberfiihrungsgeschwader 1 unter
Obstit. Zeidler durchgefiihrt. In diesem F1.U.G.1 taten auch
Sportfliegerinnen als Freiwillige Dienst. So flog die bekann-
te Vorkriegsfliegerin Vera von Bissing bei der Gruppe Mit-
te.

Unten: Neu vom Fl.

Schulung einer anderen Uberfiihrungspilotin auf Bf 109G. In
Jilterbog macht Ofw. Setzpfand (im Lehrersitz) im August
1944 Beate Uhse (vom) in einer Bf 109G-12 mit den Eigen-
heiten dieses Baumusters vertraut.

1 zugefilhrte Bf 109G-14/AS bei der lll./JG 1 in Anklam. Zu dieser Zeit, Dezember 1944, erhielten
ehr den althergebrachten Taranstrich, sondern wurden durchgehend in der Farbe blaugrau (Nr. 76)




Vom Versuchsverband des Ob.d.L. wurden geg-
nerische Bculaflugxeuge bei den einzelnen

Die
sollten die der
in der Praxis P-51C,

T9 + CK, Herbst 1944, Paderborn.

Nahezu alle notgelandeten, noch flug
Viermots gingen an das KG 200, einen Sonder-
verband der Luftwatfe. Im Juli 1943 fiiegen in Vil-
lacoublay Schiiler der dortigen Jagdfliegerschule
Ubungsangritfe auf diese B-17E »Fortress«.

Eine B-24J des KG 200 wihrend einer Zwischen-

landung auf dem Flugfeld von Bergamo/Italien.

Die auf Luftwaffenkennung umgespritzten US-

Bomber eigneten sich besonders fiir néchtliche
ins
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Mit der »Langnasen-Dora«, der Fw 190D-9, ange-
trieben von einem Reihenmotor Jumo 213, erhiel-
ten einige Jagdgruppen im Sommer 1944 einen
der amerikanischen sMustang: gleichwertigen
Hohenjéger.

GroBe Hoffnungen ruhten auf dem ersten ein-
satzreifen Strahljager der Welt, der Me 262. We-
gen in der

dadurch zu spéter Einfiihrung, und vor allem auf
Gmnd der iiberwltigenden Luttiiberlegenheit der
jerten iiber Deutschland konnte auch mit dem
Turbajigef das Ruder nicht mehr herumgeworfen
werden.




Die Do 335 +Pfeil- hiitte mit ihrem Tandemtrieb-
werk, ausgezeichneten Flugleistungen und star-
ker Bewaffnung das Traumflugzeug eines jeden
Jagdfliegers werden kbnnen. Die Kriegsereig-
nisse lieBen jedoch einen Serienbau nicht mehr
2u. Do 335V-1, CP + UA.
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Oben: Worauf die Nacht-
jéger vergebens warteten!
Die zweimotorige He 219A-
5, mit der lediglich die I./
NJG 1 ausgeriistet wurde.
Anlaufschwierigkeiten bei
der Produktion bewogen
den G. L., das Baumuster
aus dem Programm zu
streichen.

Mitte: Als Schlechtwetter-
jager hitte die Tank Ta 154
das deutsche Gegenstiick
zur englischen sMosquito«
werden sollen. Das
Holzbauweise gefertigte
Flugzeug kam jedoch nur
noch mit etwa 10 Exem-
plaren 1945 als Ta 154A-1




Nach Riickfilhrung des Flugzeugparks des Flie-
gerfiihrer Atlantik in das Reichsgebiet tat der
Seefemaufkiarer BV 222C-09 noch einige Monate
in der Rolle als Transportflugzeug Dienst, bevor
er im Hafen von Travemiinde einem Tiefangriff
zum Opfer fiel.

Mit Flugzeugen Ju 290 kiéirten die beiden Staffeln
der FAGr.5 seit November 1943 von Mont de Mar-
san aus den Atlantik bis zu 30° West auf. Als
Filhlungshalter an Geleitziigen kehrten die Be-
satzungen oft erst nach 18 Stunden Flugzeit wie-
der zum Heimathafen zuriick. Ju 290A-3 der 1./
FAGr.S5, 9V + DH.

An den Verband ausgeliefert, aber nicht mehr im
Einsatz geflogen. In der Rekordzeit von fiinf
Monaten wurde der »Volksjéger- He 162A entwor-
fen und serienreif gemacht. Flugzeuge der L./
JG 1 in Leck/Holstein, Mai 1945.
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Oben: Eine reine Heeresentwicklung
war die Femrakete V2 (offiziell A 4).
Als einzige der sogenannten V-Waffen
lehrte die V2 mit ihrer Sprengladung
von etwa 1Tonne die Alliierten noch
einmal das Fiirchten. A 4-Versuchsmu-
ster auf einem Transportanhéinger
(Meillerwagen).

Mitte: »Vater und Sohne-Flugzeuge
machten in den letzten Kriegsmonaten
von sich reden. Ein bemanntes, mit der
unteren  Komponente gekoppeltes
Jagdfiugzeug steuerte das Gespann
auf das Ziel und Iste sich, nachdem
die Kurssteuerung eingeschaltet wor-
den war von der sfliegenden Bombe-.
*Mistel 1--Gespann, Ju88 mit Bf 109G
in Burg b/Magdeburg, April 1945.

Unten: Befestigen des 3,8 Tonnen
schweren Gefechtskopfes an der Zel-
le einer dafiir préparierten Ju 88. »Mi
stel-Gespanne« kamen im Juni 1944
gegen Ausladehifen der Invasionsflot-
te und in den letzten Kriegswochen
gegen NeiBe-, Oder- und Rheinby
ken zum Einsatz.




Als Aufklérer und Bombentréger stelit die Ar234B den
hohen techni Stand der Luftriistung unter
Beweis. Flugzeuge der IIl/KG 76 flogen noch Anfang Mai
1945 Angriffe auf britische Nachschubkolonnen bei Bremer-
vérde.

Nur durch stindiges Versteckspiel, wie Tamung und Aus-
weichen auf sogenannte »Schattenplétze-, konnten die Ver-
bénde ihre Flugzeuge vor den Dauerattacken der Jabos
schiitzen und einsatzklar halten. Ju 188F der 4.(F)/122 unter
einem Tarnnetz auf dem Flugplatz Bozen, Mai 1945.

Improvisationen gehren zum Gebot der Stunde. Mit Pan-

zerfiiusten bestiickt werden schwachmotorige, langsame
Bii 181 zu i

gezogen und gegen die vorriickenden Panzerspitzen ge-

schickt. In den meisten Fillen werden die im Tiefstflug

angreifenden Maschinen bereits beim Zielanflug von der

Bodenabwehr abgeschossen.
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Das Ende einer Ara. Wie hier in Holzkir.
chen, wartet modemnstes Fluggerat, auf
Sammelplatzen aufeinandergepackt, auf
den Schneidbrenner.

Stolz stellt sich ein sowjetischer Infante-
rist auf dem Wrack einer He 111 in K8nig-
grétz dem Fotografen fir ein Erinnerungs-
foto an den GroBen Vateriéndischen
Krieg.

wie diese Trail
sion A-12 der Do 335, werden von den Sie-

zum Zwecke einer griindlichen techni
schen Auswertung auer Landes ge-
bracht.
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